YERINDE SAYAN KABOTA.
TASIMACILIGIMIZ ye FILOMUZ

Yalcin AKIN
AREL DENIZCILIK



YURTICi YUK NAKLIYELERINDE DENiZYOLUNUN DURUMU

+* YUKLERIMIZi YAKLASIK %90 ORANINDA KARAYOLU iLE NAKLEDIYORUZ.

+* YUK NAKLIYESINDE DENIZLERIMIZDEN SADECE %6 ORANINDA FAYDALANABILIYORUZ.
+* KARAYOLUNUN YAKIT SARFIYATI COK YUKSEK DOLAYISIYLA CARI ACIK iCIN OLUMSUZ.
+** KARAYOLU ILE YUK NAKLIYESI YUKSEK KAZA RiSKINE NEDEN OLUYOR.

+¢* KARAYOLUNUN HEM YATIRIM HEM DE BAKIM MALIYETI COK YUKSEK.

1 KILOMETRE YOL = 1 KOSTER



100,00%

ULASIM TURLERINE GORE DAGILIM
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DEMIRYOLU| 40,55% | 27,93% | 16,68% | 13,88% | 12,04% | 9,13% 6,46% 4,75% 6,17% 5,30% 4,31%
DENIZYOLU | 16,65% | 15,77% | 18,35% | 9,59% 5,76% 9,98% 5,85% 4,78% 2,90% 5,90% 6,68%




ULASIM TURLERINE GORE YURTICi YUK NAKLIYESI
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2005 YILI ULASTIRMA ANA PLANI

» Giinimiizde yurtici tasimacilik; yiikte %92, yolcuda %95 karayolu payi ile
dengesiz, pahali ve sagliksiz bir yapiya donustu.

» Bu olumsuz gelisme sik sik giindeme getirilmesine ve diizeltilmesi
konusunda olumlu izlenimler verilmesine karsin, durum daha kotuye
gitmektedir. Nitekim son on yilda ulastirma yatirimlan icinde
denizyolunun pay1 ortalama %2,4.

» D1s ticaret tasimalarimizin %87,6’s1 en ekonomik tasima sistemi olan
denizyolu ile yapilmasina karsin, kabotaj tasimalarn %3,6.

» Ulastirma sistemindeki dengesizligin giderilmesi, biiyiik dlciide
karayoluna gecmis olan talebin demiryoluna ve denizyoluna
cekilebilmesine baglidir.

» Tiirk deniz ticaret filosunu iilkemizin dis ticaret, kabotaj hatti ve iiciincii
ulkelerarasi tasimalarina uygun, gunumuzun teknik ve uluslararasi
kurallar1 dogrultusunda yapilmis yeni ve genc gemilerle gliclendirilip,
rekabet giiclinu ve kapasitesini artirarak Turk Bayragi’na itibar
kazandirmak.



ULASTIRMA DENIZCILIK YE HABERLESME BAKANLIGI
STRATEJIK PLANI (2014-2018)

ORTAK AKIL PLATFORMUNUN TESPIT ETTiIGi OLUMSUZLUKLAR

*Kombine tasimacilik anlayisinin yeterince gelismemesi nedeniyle deniz
tasimaciliginin hak ettigi biyuklige ulasamamasi,

*Uc taraf1 denizlerle cevrili bir iilke olmamiza ragmen sehirlerarasi deniz
ulasim aginin bulunmamasi,

*Kabotaj tasimaciliginin yetersiz olmasi,

*Denizyolu ve demiryolu entegrasyonunun yeterli diizeyde olmamasi,
*Deniz ticaret filomuzun yasli gemilerden olusmas,

* Deniz tasimaciliginin gelistirilmesi icin devlet desteginin yetersiz olmasi.



ONUNCU BES YILLIK KALKINMA PLANI

» Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plan1 Madde 830:

Yuk ve yolcu ulastirma hizmetlerinin etkin, verimli, ekonomik, cevreye
duyarli, emniyetli bir sekilde saglanmasi; yiik tasimaciliginda, kombine
tasimacilik uygulamalarinin gelistirilerek demiryolu ve denizyolunun
paylarinin artirilmasi, kalitenin ve glivenligin yikseltilmesi ve ulastirma
planlamasinda koridor yaklasimina gecilmesi esastir.

» Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plan1 Madde 835:

Ulastirma koridorlarinda uygun hacim ve mesafelerde en avantajli ulasim
turd belirlenerek, bu kapsamda denizyolu ve demiryolu tasimaciligi
ozendirilecek ve kombine tasimacilik imkanlarn gelistirilecektir. Enerji
verimliligini, temiz yakit ve cevre dostu arac kullanimini saglayan ulasim
sistemlerine oncelik verilecektir.



KABOTAJ KOSTERLERININ SORUNLARI

v'Karayolu ile Rekabet

Kabotaj kosterlerinin yuk potansiyeli ve navlun gelirleri acisindan rakibi
karadaki araclardir. Kabotaj kosterleri, alternatifleri olan kamyonlara
gore maliyetlerini dusuk seviyede tutmak zorundadir.

v'Limanlarin Kapasite ve Ara Nakliye Baglanti Sorunlar

Ara nakliyelerde demiryolunun etkin bir sekilde kullanilamamasi kabotaj
nakliyeleri icin cok onemli olan maliyet faktorunu etkilemektedir. Maliyet
faktoru ile beraber, kapidan kapiya teslimde karayolunun essiz avantaji
yuk nakliyelerinde karayolunun secilmesi sonucunu dogurmaktadir.



KABOTAJ KOSTERLERININ SORUNLARI

v'Liman Masraflarinin Kosterler Uzerindeki Olumsuz Etkisi

Kabotaj kosterleri, kisa mesafelerde calistiklari icin fazla sayida sefer
yapmaktadir. Bu nedenle sefer bazinda alinan harclar ve diger liman
masraflar agir bir yuk olusturmaktadir. Bu masraflar tek basina makul
gibi gorunse de, yilda ortalama seksen sefer yapan bir gemi icin cok
buyuk tutarlar olusturmaktadir.

vYash ve Verimsiz Kabotaj Koster Filosu

Kabotajin agirtikli yukiini, 1000-3000 DWT araligindaki oldukca yasli,
yuksek bakim masraflar1 nedeniyle bakimsiz kalmis, yakit sarfiyatlarn
uygun olmayan, sigorta masraflari yuksek, standartlar dusuk gemiler
cekmektedir.






TURK BAYRAKLI KOSTER FILOSU
m 1000-3000 DWT 3000-6000 DWT >6000 DWT

173.430 DWT
92 ADET

46%

552.202 DWT
65 ADET

269 ADET GEMI, TOPLAM 1.196.028 DWT, ORTALAMA YAS 24,5



KABOTAJ AGIRLIKLI CALISAN KOSTERLER
(1000-3000 DWT)

m0-10 YAS =10-20 YAS 20-30 YAS = >30 YAS

2.532 DWT 2%
1 ADET

41.732DWT  24Y%
20 ADET



KABOTAJ AGIRLIKLI CALISAN KOSTERLER
(1000-3000 DWT)

|ACS; 6

TURK
LOYDU; 39

NON-IACS;
47

.

TOPLAM 92 ADET GEMININ KLASLARINA GORE DAGILIMI




3000-6000 DWT TURK BAYRAKLI KOSTERLER
m0-10 YAS =10-20 YAS 1 20-30 YAS =>30YAS

299 135.640 DWT
% 35 ADET

12% 56.393 DWT

31 ADET



3000-6000 DWT TURK BAYRAKLI KOSTERLER

NON-IACS;
4

TURK
LOYDU; 51

TOPLAM 112 ADET GEMININ KLASLARINA GORE DAGILIMI



KABOTAJ TASIMACILIGINI CANLANDIRMAK ICIN NELER
YAPILABILIR?

v’ Avrupa Birliginde oldugu gibi, yiiklerin karayolundan denize
kaydirilmasi icin yapilan calismalan destekleyen fonlar
olusturulmali ve kabotaj tasimaciligi tesvik edilmeli.

v Yurticinde tasinan yuklere uygun yeni kosterler insa edilerek
filo genclestirilmeli ve genisletilmeli.

v’ Yeni gemileri insa edebilmek icin uygun sartlarda finansman
saglanmali.

v’ Maliyetleri dusurmek icin, duzenli hat izni ile calisan ro-ro ve
feribotlarin yararlandigi avantajlar kosterlere de saglanmali.



