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Türk deniz taşımacılığı filosunun kökleri koster taşımacılığına
dayanırken, koster taşımacılığının atası da Cumhuriyet devrinin çok
öncesinden başlayan ve Anadolu kıyıları boyunca yapılan taşımacılıktır.
Anadolu’nun kıyılarındaki yükler işte bu tip gemilerle İstanbul’a
taşınmıştı.

Haliç’e mal indiren kereste 
tüccarları. Tahminen 20.yy 
başları.



Karadeniz yükleri İstanbul’un fethi olan 1453’ten beri çektirme ve
yelkenlilerle taşınmıştır. Bu ticareti de Osmanlı’daki her ticarette olduğu
gibi lonca teşkilatı düzenlemekte, usta-çırak hiyerarşisi burada da kendini
göstermektedir.
Buhar güçlü makinelerin gelişiyle lonca teşkilatı kaybolmaya yüz
tutmuştur. s/s Gülcemal, 1800’lerin sonunda 

Osmanlı Seyr-i Sefain idaresine 
katılan ve Karadeniz’de düzenli 
sefer yapmış gemilerin en 
meşhurlarındandır.





Cumhuriyet’in ilanıyla birlikte bir yandan Osmanlı’dan
miras kalan gemiler, diğer yandan da devlet
yatırımlarıyla ilk düzenli hat gemileri ticari filoyu
oluşturmak üzere devreye alınmaya başlandı.
Karadenizli tüccarlar da ticaretlerine taka ve ahşap
çektirmelerle hız verdiler.
1940-1945 arasında Türk filosuna 380 gemi katıldı ve
filo 600.000 gross ton’u aştı, ki bu yüzde olarak 5 yılda
kaydedilen çok hızlı bir büyümeydi.

s/s Gülnihal, Gülcemal’in kardeş

gemisi, 1933 yılında Bandırma’dan
bakliyat yüklerken.



1950 ve 1960’lı yıllarda devlet, Deniz Nakliyat’ın temellerini atıyor,
Akdeniz’e hakim olacak yeni Türk filosu böylece ilk filizini veriyordu.
Özel sektör tarafında ise örgütlenme başlıyor, çektirme ve ahşap motor
sahipleri kooperatifler kurmaya başlıyordu. Özel kesim tonajı ilk kez
kamuyu bu yıllarda aştı, ilk krediler bu yılda verildi.
1955 yılında kurulan Armatörler Birliği Derneği, 1967 yılında Motorlu ve
Yelkenli Gemi Armatörleri İstihlak ve Satış Kooperatifi ismini almış ve
rahmetli Hüsnü Şişmanyazıcı kooperatifin ilk başkanlığına getirilmişti.

s/s Güneysu ve s/s Kurtuluş, II. Dünya savaşında hem ticari hem de insani
yardım faaliyetleriyle tarihe geçtiler.



1970’li yılların başlarında iş potansiyeline paralel olarak gemi tonajları
büyümeye başlamış ve sonraki yıllarda koster tanımını yaptığımız çoğunlukla
kabotaj taşımacılığı yapan gemilerimiz uluslararası seferler yapmaya
başlamıştır.
Bu yıllarda bu açılım, büyümeyi de beraberinde getirdi.
1980’li yıllarda ise devlet destekli teşviklerle hem kamuda hem de özel
sektörde yeni inşalara hız verildi.

m/v Arel 3 1976’da Balat’ta inşa 
edilen gemilerden olup halen 

çalışmaktadır.

m/v Kula da 1980’lerin başında inşa 
edilmiştir ve halen çalışmaktadır.



Bu arada S.S.Marmara Adası Deniz Taşıyıcıları 1979 yılında yaşanan akaryakıt
krizine çözüm olarak, başlangıçta bir ufak deniz tankeri, 2 ufak saç gemi ve 4 ahşap
tekne sahibi tarafından, Mustafa ÜNAR’ın Müdür olarak bulunduğu bir sektörel
örgüt olarak kurulmuştu.
O tarihlerde daha büyük gemilerin üyesi bulunduğu Türk Gemi Armatörleri Birliği 
bünyesindeki S.S. Motorlu Deniz Taşıyıcıları Kooperatifi’nin ufacık bir versiyonuydu.
Armatörler Birliği’nde üyelerin bugün için ufak sayılan 700-800 DWT’dan 1800-
2000 DWT taşıma kapasiteli bu gemileri de dahil hepsine gemi yanında “Motor” da 
denilirdi.



1970’li yıllarda sahipleri “ARMATÖR” olan bu gemilerin büyük 

çoğunluğunun kaptanları  aynı zamanda donatanlarıdır da. Motor 

sahipliğinden (Motorculuktan) gelmiş , güç bela edinilmiş bir 

gemiyle iş büyütmeye çalışan insanlar. 

S.S.Marmara Deniz Motorlu Taşıyıcıları Kooperatifi (Sonradan 

Marmara Birlik denilmeye başlandı) üye sayısı ise kuruluştan sonra 

kısa zamanda çoğunluğu ahşap motor olan 80 tekneye ulaştı. Ufak 

teknelerden oluşan bir sektörel örgüt oluştu.

1977-1983 yılları arasında Türk Koster Filosu özellikle Akdeniz

Bölgesi’nde güçlü bir konuma geldi. Hem Armatörler Birliği hem de 

Marmara Birlik gibi kooperatifler bu güce erişilmesinde pay 

sahibidir.

Ahşap motor sahipleri de işler açılınca daha büyük olmanın yollarını 

aramaya , bir sac gemi sahibi olma gayretlerini yaşadılar. 250 tonluk 

ahşap motorlarla Uluslararası sefer yaptılar.





120 tonluk tekneyle yapılamaz denilen devlet ihalesi işleri bitirmek 

için , 3-5 kişi ile kış mevsiminde sert havalarda Marmara’dan 

Karadeniz’e yük taşıdılar.



Bu kendileri  Kaptan olan Donatanlar Aksaray’da bir binanın 7.katından 

Yenikapı’yı seyrederken barınağın dışında, 1000 DWT ‘luk 2 gemi 

dururdu. Bir gün şunlar gibi birer”KOSTER” imiz olsun denildi. Sene 

1980 veya 1981 . Sonra bu “KOSTER” lafı dağıldı. 20 yıl sonra 06.04.2000 

tarihinde Hazine Müsteşarlığı’na başvuruda bulunduk.



Ahşap tekneler ufak gemilere dönüşünce 2000 yılı başlarında birer KOSTER 

sahibi olmak üzere 3 adet (1680 dwt, 2000 dwt, 2200 Dwt) farklı büyüklüklerde 

Kooperatif üyelerinin müşterek sahibi olacağı ve diğerleri kooperatif üyesi ahşap 

gemi ve ufak gemi sahibi olan toplam 34 gemilik bir filo oluşacaktı. Tamamı 

meslekten yetişmiş kaptan gemicilerimiz daha büyüğüne aklımız yetmez 

diyorlardı. Tabii çalıştırırken liman masrafları, kendi imkanlarıyla tahliye 

imkanları vs vardı hesabın içinde.



Gemilerin getirisi, Ülke ihtiyacı,yeni çıkan ve IMO’nun oluşturduğu 

“Uluslararası Güvenlik Yönetimi Kodu” ISM gündeme, gelince yaşlanan 

gemilerimizi yenilemek için, “Şevket Atalay” isimli proje uzmanı bir 

dostumuzla hazırladığımız “Proje Ön Araştırma Raporu ve Fizibilite“ 

çalışmaları sonuç verdi. 15 gün içerisinde %100 yatırım indirimli “Yatırım 

Teşvik Belgeleri” düzenlenip, imzalanıp Kooperatife ve Üyelere gönderildi.

Gelişmeler camiada dikkat çekti. S.S.Marmara Birlik tarafından 09.10.2000 

tarihinde ve Mustafa ÜNAR imzasıyla 20.11.2000 tarihinde Deniz Ticaret 

Odası’na verilen yazılarla, Oda nezdinde “Türk Koster Filosu Yenileme” 

çalışmaları bir sektör projesi olarak başlatıldı. 

Proje çalışmaları 11.12.2000 tarihli DTO yazısı ekinde başta Başbakanlık 

olmak üzere , Denizcilikten sorumlu Devlet Bakanlığı’ na,Hazine Müsteşarlığı 

ve Teşvik Uygulama Genel Müdürlüğü’ne verildi.  Yazıda 67 koster inşası 

talep ediliyordu. Böylece “ Koster Filosunu Yenileme Projesi” kavramı Devlet 

arşivlerine de girmişti.





Talebin artmasıyla 2001 yılı Denizcilik ve Kabotaj Bayramı münasebetiyle 

Denizcilik Müsteşarlığı’nda düzenlenen panelde projenin önemi belirtildi ve 

mutabakatla 13.07.2001 tarihinde Mustafa ÜNAR, Gazanfer AKAR, Hayati 

YILDIZ ve bazı diğer Koster sahibi Armatörlerimiz ile “Koster Armatörleri 

Derneği” kuruldu.

2000 yılında Proje başlangıcında Türk Koster Filosu (500-3000DWT) 308 adet 

idi. 2002 yılı başında 259’a 2002 yılı sonunda ise 152’ye düşmüştür. Yeni 

uluslararası kuralların uygulanması ve gemilerin yaşlı olması sebebiyle mevcut 

filo, uluslararası taşımacılıkta iş bulma sıkıntısı yaşıyordu. Bazı ufak tonajlı 

gemiler el değiştirip , yurt dışına insan taşınmaya bile başlandı.
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Ekonomik koşullar Armatörleri daha büyük tonajlı gemilere yöneltmeye 

başladı. Kosterciler 2200 DWT yerine 3500 DWT gemi talebinde 

bulunmaya başladı. Prof.Dr. Mümtaz Soysal hocamız tükenen Koster 

Filosu ile ilgili  24.06.2001 tarihli “Demirde Bekleyiş” başlıklı harika 

makalesinde , o günün şartlarına göre “KOSTER” tipi gemilerin tanımını 

yapmıştı.



Hoca projenin önemini vurguladığı yazısında , Devlet Teşvik ve Kredi 

taleplerimizden bahisle ,

“Küçükler bekleşiyor; Gemileri demirde ,elleri böğürlerinde “diyordu özetle . 

Yazısı ses getirdi.

Denizcilikten sorumlu Devlet Bakanı Prof. Dr. Mirzaoğlu imzalı bir yazı 

hazırlayarak , Bakanlar Kurulu Kararı çıkarılmak üzere Başbakanlığa 

gönderildi. Uluslararası bir kredi kuruluşundan tedarik edilecek parayla 

gemiler hemen inşaya başlanacaktı.

O tarihlerde Başbakanında çok arzu etmesine rağmen 11 ocak 2001 

kararnamesinin uzantısı olan mali kriz Bütçe Disiplini çalışmaları nedeniyle 

destek kredisi alınamadı. Hocanın deyimiyle bekleyiş devam etti. Sonuçta 

günün denizcilik taşımacılığı şartlarında gelişen, değişiklik ve mali kriz 

derken , “Türk Koster Filosu Yenileme” projesi rafa kaldırıldı.







Kosterlerimiz tükenmek üzere , Türk Bayraklı Kosterlerimiz artık Akdeniz’i, 

Karadeniz’i Türk gölüne  çeviremiyor. Başka ülkeler bu büyük pazarı aldı 

elimizden . Şimdilerde gemicilik, her limanda her gemiye uygulanan uluslararası 

kurallara tabi . Ahşap tekneler ,eskisi gibi limanlarda bekleyenleri olan yük 

gemileri değil artık. 

Rahmetli Kıymetli dostum Prof.Dr.Necmettin Akten’in “Dünden yarına insanoğlu 

ve denizler” başlıklı bir makalesinde bu konu ne güzel anlatılıyordu.

Hoca yazısında ;

“Artık devletler hukuku enstrümanları arasında “Bayrak Devleti” ile birlikte 

“Liman Devleti” kavramı da var. Hem de 1982 yılında Paris Memerandumu ‘nun

fiilen (her halde “de facto” demek daha uygun) varlık kazanmasıyla birlikte ! 

diyordu.

Uzun yol hikayesi ,yeni kurallar yenilikçi gemiler , “Green Ship”  kavramını 

getirdi nihayet. Tonajları büyüyen gemiler arasında devlet bayrağı yerine 

ekonomik devlet bayrakları hakim oldu.





Gelişen yeni şartlar ve ihtiyaçlar daha büyük tonajlı gemilerden oluşan 

“Koster Filosu Projesi’ne yöneltti armatörlerimizi. Yeni taleplere yönelik , 

aynı isimi bir sivil toplum örgütü daha faaliyete geçti.

Biz eski kosterciler başaramadık. Sizlerin bugünkü ortam ve şartlarda 

daha geniş bilgi birikimlerinizle ,bu güzel sektörel sivi toplum 

örgütünüzle , ileriye yönelik, geleceğin “Yeşil Gemileri”ni , Türk Bayrağı 

altında yüzdüreceksiniz. İnançla takip ediyorsunuz . Bu mücadeleye 

yıllarını vermiş, emek vermiş eski bir deniz işletmecisi ,eski bir koster 

armatörü olarak ben de bu başarının gerçekleşeceğine inanıyorum.

Bu çalışmalarda hedeflenen yeni filoda başarı ; yerli ürün , 2020 yılı yeni 

gemi hedefleri önemle dikkate alınmalı . Türk  gemi sanayi teknolojisi de 

gelişiyor . Yalova’da kurulacak Gemi İhtisas Organize Sanayi Bölgemizde 

bizlerde dünya gemi teçhizat üretiminde yenilikçi ürünlerle pay alacağız . 

Gelişen teknolojilerde rol oynayacağız. 



Dünya gemileri çevre açısından önemli kural ve değişikliklere uğruyor. 

ECA(Avrupa Kontrol Bölgesi) dediğimiz Kuzey Denizi ve Baltık denizi 

limanlarında yenilikçi kurallar 2015 yılında yürürlüğe giriyor. Daha 

şimdiden Karaip Denizi ve bazı Avrupa Limanlarında da kuralların 

uygulanacağı açıklandı.

LNG yakıtlı motorlar deniz araçlarında da kullanılacak. Bizlerde kendimizi 

bu teknolojilere uyacak ve üretecek teknolojileri geliştirelim artık.

Bu sunumu sizlere uzun yol hikayesinin özeti olarak hazırlamaya çalıştım. 

Bu fırsatı verdiğiniz için, Yeni Derneğimizin , yeni çalışmalarına katkısı 

olması dileğiyle hepinize teşekkürlerimi sunuyorum.


