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Akdeniz-Karadeniz Bölgesi’nin alt-bölge taşımacılık dağılımları

Alt-Bölgeler arası Yıllık Taşıma Kapasiteleri(TEU cinsinden) ve servis dağılımları

• 6 alt-bölgedeki yıllık toplam taşıma kapasitesi 2012 yılı sonu itibariyle ‘tek-yön’ gidiş bazında 6MIO TEU’ya ulaşmıştır.   

‘İki-yönlü’ trafik bazında ticaret kapasitesi 9,5MIO TEU olarak tahmin edilmektedir. 

• Hat Operatörleri taşıma kapasitelerini yıllık ortalama yüzde 7 büyütmektedirler.

• Faal olan 39 hat operatörü, ‘düzenli servis’ olarak tanımlanmış 142 ayrı konteyner hattı servisi vermektedirler.

• Taşımaların en yoğun yapıldığı ve düzenli servis sayısının fazla olduğu alt-bölgeler; Batı Akdeniz (73 servis) –

Ege (26 servis) ve Levant’tır(18 servis). 

Kaynak: Dynamar

(1) Batı Akdeniz = Batı İtalya-Fransa-İspanya ve Malta

(2) Adriyatik = Arnavutluk / Hırvatistan / Slovenya / Doğu Italya

(3) Magreb = Libya-Tunus-Cezayir-Fas 

(4) Levant = Doğu Akdeniz; Kıbrıs-Türkiye-Suriye-Lübnan-Israil-Mısır

(5) Ege = Yunanistan / Türkiye

(6) Karadeniz = Türkiye / Bulgaristan / Romanya / Ukrayna / Rusya /          

Gürcistan



Operatorler  ve gemileri (2012 sonu itibariyle)

Kaynak: Dynamar

• Bölge’de (bağımsız) Feeder servisi veren firmalar ve 

ortalama TEU kapasiteleri; 

UFS (United Feeder Services) – 900TEU

X-Press – 600TEU

Medex – 500TEU

• Tonajları dikkate alındığında ortalama 1100TEU nominal 

kapasite/yaklaşık 13500DWT’luk gemilerin kullanılmakta 

olduğu anlaşılmaktadır. 

• En küçük tonajın (200TEU) Karadeniz’de çalıştırıldığı 

görülmektedir.



Kaynak: KOSDER

Yaşlarına göre gemi sayıları

• Filo 621bin dwt büyüklüğünde, yaklaşık 84 parça gemiden oluşmaktadır.

• Ana Segment: yaklaşık 30 gemi ile 8.000-10.000 dwt.

• En yaşlı segment: 6.000DWT tonajındadır.

• Ortalama filo yaşı: 16 yaş

• Antigua&Barbuda Bayrağı ortalama 8.000DWT ile en fazla sayıda gemide 

görülmektedir.

Yaş ve DWTlerine göre Bölgedeki 12K DWT altı Konteyner gemi filosu



Yaş ve DWTlerine göre Türk Sahipli 12K DWT altı Konteyner&MPP gemi filosu

Kaynak: KOSDER

Yaşlarına göre gemi sayıları

• Filo 1.3mln dwt büyüklüğünde, yaklaşık 257 parça gemiden oluşmaktadır.

• Ana Segment: 97 gemi ile 2.000-4.000 dwt.

• En yaşlı segment: yaklaşık 4.000-4.500 dwt.

• Ortalama filo yaşı: 25 yaş
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1100TEU Segmentinde günlük kira gelir (USD/gün) – son 3 yıl

• Yakıt fiyatları, kısa süreli yükselmeler göstermesine rağmen 

sabit/durağan durumlarını devam ettirmektedirler.

• Hat operatörlerinin global büyüme stratejileri ve sürekli büyütmekte oldukları tonajlar sebebiyle Bölge’deki etkinlikleri 

de artmaya devam etmektedir. Bunun yarattığı domino etkisi;

• Özgün (niche) taşıma koridorlarını azaltmaktadır
• Daha büyük tonajın liman uğrak çeşitliliği ve sıklığı Bölge’de gelişmekte olan konteyner terminallerinin de 

etkisiyle artmaktadır (Scale-Scope / Ölçek-Kapsam ilişkisi)

• Türk Sahipli Filo’ya bakıldığında;

• Türk Bayrağı ve Kabotaj taşıma hakkı Bölge’deki avantajını korumaya devam etmektedir. Ancak,
• Yaşlanan filo,
• Modern konteyner tonajının azlığı, Yabancı Bayrağı tercih edilir duruma getirmektedir.

• Günlük kira gelirleri, 2011 yılı düşüşlerinden sonra 2013 yılı ikinci 

yarısından başlayarak toparlanma ve artışlar göstermiştir.  Ancak, bu 

artışlar rakamların 2011 yılı seviyelerine çıkarılmasını sağlayamamıştır.
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Türkiye’nin Bölge ülkelere ihracatı artmaya devam    

etmektedir. (2012 – 2013 artış miktarı yüzde 8’dir)               

Toplam ihracatımızın yaklaşık;

yüzde 55'i deniz yoluyla, 

yüzde 35'i kara yoluyla,

yüzde 8'i hava yoluyla ve

yüzde 1‘i de demir yoluyla yapılmaktadır.

Genel ihracat sıralamasında Almanya açık ara 

önderliğini sürdürmektedir.

• Bölge’deki siyasi istikrarsızlıklar devam etmektedir; Arap Baharı’nın yanına Suriye ve yakın zamanda 
Ukrayna&Kırım-Rusya olayları eklenmiştir.



• Hat Operatörleri küçük kapasitedeki 

tonaj yerine daha uygun fiyatlar ile 

daha büyük tonajı tercih ederek  

tonaj optimizasyonu yapmakta & 

verimliliklerini arttırmaya 

çalışmaktadırlar.

• Koster tonajı ‘özgün/niche’ limanlar-

koridorlar arasında kurulacak 

konteyner servislerinin ILK ADIM

tonajı olabilirler ancak koşmakta olan 

global sisteme ayak uydurulabilmesi 

için yerlerini kısa bir süreç sonunda 

daha büyük&optimum tonajlara 

bırakmak zorunda kalmaktadırlar.
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Piyasa Öngörüleri ve Yorumlar

• Global anlamda konteyner gemi tonajları/kapasiteleri büyümeye devam edecektir.

• 19.000TEU kapasitesinde gemi siparişleri verilmeye başlanmıştır.

• Açık yük ile rekabet etmekte olan konteyner taşımacılığı büyüyen kapasitelerle daha çok miktarlarda açık yükü 

konteynerize etme şansı bulacaktır. 

• Gelişen ülke ekonomileri beraberinde yük segmentlerini değiştirmekte ve daha modern taşıma 

modellerine ihtiyaç duyulmaktadır. 

• Yoğun rekabet ve büyümekte olan kapasite nedeniyle günlük kira gelirleri eski seviyelerine bir daha 

gelemeyecektir. 

• Büyük Hat operatörlerinin Bölge’ye daha büyük tonaj enjekte etme politikaları devam edecektir.

• Bölge’deki konteyner terminallerinin sayısı artmakta ve kapasiteleri büyümeye devam etmektedir.

• Konteyner tonajına yatırımın daha büyük ve optimum tonaj için yapılması gerekmektedir.

• Yeni inşa gemilerin daha modern/verimli/çevreci ve yakıt tasarruflu gemiler olması gerekmektedir.

• Küçük tonajdaki yatırımlarda alçak draftlı/nehir taşımacılığına uygun konteyner gemileri tercih edilebilir.

Teşekkür ederim.


