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1- KOSTER TONAJI 

Koster olarak tanımlanan gemiler ile yapılan   kıyı 

taşımacılığı, literatürde benzer ancak aralarında 

nüans farkı olan ifadeler ile tanımlanmaktadır. 

Kısa Mesafeli Deniz Yolu Taşımacılığı, Kıyı Ticareti 

Taşımacılığı, Kapalı Deniz Taşımacılığı vb. gibi 

ifadeler benzer anlama gelmek üzere 

kullanılmaktadır. 

Harun Şişmanyazıcı 
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Bu taşımacılığın tonajı olarak adlandırılan KOSTER 

tonajı  ile yapılan taşımalar iki farklı özelliğe sahip 

olmaktadır; 

 

SIZE   12.000 DWT DEN KÜÇÜK 

 

MESAFE  500-2000 Mil arası ORTALAMA 1.250 MİL, 

2-5 GÜN. 
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2- KOSTER TONAJININ ÇALIŞTIĞI BÖLGE YA DA ALAN  

Türkiye’yi merkez yaparsak yukarıda tanımı 

yapılan tonajın çalışabileceği en uygun alan birincil 

olarak AKDENİZ VE KARADENİZ İKİNCİL OLARAK İSE 

NİSPETEN DAHA BÜYÜK TONAJLAR İLE KONTİNANT, 

BATI AFRİKA VE KIZILDENİZ OLMAKTADIR. 

Bunun nedeni ise bu bölgedeki limanlardaki draft 

problemleri ve iskele boyutlarındaki sınırlamalar, 

akış ekonomisi nedeni ile envanter maliyetini 

düşürmek için lotlardaki küçüklüktür. 
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3- YÜK CİNSLERİNE GÖRE AKDENİZDE ÇALIŞTIRILAN 

ORTALAMA GEMİ TONAJI 

GEMİ TİPLERİ              ORTALAMA DWT 

KİMYEVİLER   15.643 

KONTEYNER   27.604 

HAMPETROL   125.000 

DRY CARGO   10.842 (DAHA ÖNCE 8.000’Dİ) 

TRANSİT   50.000 
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Ancak zaman içinde bu bölgede ticaret yapan gemi 

sıze’ları büyümektedir. Bu daha çok ana konteyner 

gemileri, aktarma konteyner gemileri, kimyevi 

tankerlerde görülmektedir 

BU TABLO BİZE KURU YÜK BAKIMINDAN KOSTER 

TONAJININ AKDENİZ İÇİN UYGUNLUĞUNU ORTAYA 

KOYMAKTADIR. KARADENİZ İÇİN BU ORTALAMA 

TONAJ DAHA KÜÇÜKTÜR. 
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3- AKDENİZ 

Bilindiği üzere Akdeniz 3 ayrı kıta ortasında adeta 

küçük bir göl gibi olup, dünyanın en büyük iç 

denizidir. Kuzeyde Avrupa, Güneyde Afrika ve 

Doğuda Asya kıtası ile çevrili bu deniz, 2.5 Milyon 

km2 bir alanı kaplamaktadır. Boydan boya en uzak 

mesafe 2.700 mil(4.350 km). Akdeniz’in 46.000 

km sahil şeridi bulunmaktadır. 

Harun Şişmanyazıcı 
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Akdeniz Batı da Cebelitarık, Doğuda Suez Kanalı, 

Kuzeyde Çanakkale Boğazı arasında kalan alana 

verilen isim olup, Latince Orta Kara anlamında 

Mediterranean olarak isimlendirilmektedir. 

Harun Şişmanyazıcı 
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Bilindiği üzere Hz İsa’dan Önce 3200’de Mısır’ın 

yelkenli kosterleri ile yapılan taşımacılık deniz 

taşımacılığı tarihinin ilk örneği olarak karşımıza 

çıkmaktadır. Hz İsa’dan önce 1200’lere kadar Mısır 

gemileri o tarihlerde en uzak mesafe olarak 

Sumatra’ya kadar gitmekteydiler 
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Suriye ve Lübnan’da mukim Finikeliler eliyle 

gerçekleştirilen serbest ticaret ile deniz yolu ile 

yapılan uzun mesafeli ticaret, İsa’dan önce 1206-

1150 yıllarında başlamıştır. 

Sırası ile Mısır, Finike, Helen, Roma, Islam, 

Osmanlı/İspanya, (FRANSA, İNGİLTERE, İTALYA) 

hakimiyetinde olan bu bölge özellikle 1980’den 

sonra TİCARİ DONANMA bakımından TÜRK KOSTER 

ARMATÖRLERİ SAYESİNDE YENİDEN TÜRK GÖLÜ 

HALİNE DÖNÜŞMÜŞTÜR. 
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4- KARADENİZ; 

Karadeniz 

Türkiye’nin 

Kuzeyinde yer alan 

ve İstanbul Boğazı 

ile Marmara’ya 

bağlanan bir iç 

denizdir. 436.420 

km2 alanı kaplayan  

bu deniz 1.175 km 

(730 mil) 

uzunluğunda ve 

1.253 metre 

derinliğindedir. 
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EN UZAK MESAFESİ YAKLAŞIK 2.5 - 3 GÜN OLAN BU 

DENİZ DE HEM MESAFE HEM DE DRAF PROBLEMLERİ 

NEDENİ İLE KOSTER TONAJI İÇİN UYGUN BİR ALAN 

OLMAKTADIR. 

AZOV DRAFTI 1 METRE İLE 14 METRE ARASINDA 

DEĞİŞEN BİR ALAN OLMAKTADIR. 
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5- KARADENİZ VE AKDENİZ’İN DÜNYA EKONOMİSİ 

İÇİNDEKİ YERİ VE KOSTER TAŞIMACILIĞI BAKIMINDAN 

ÖNEMİ; 

Bilindiği üzere Dünyanın %71’i denizler ile kaplıdır. 

Bunun %1’ini ise Karadeniz ve Akdeniz 

oluşturmaktadır. Ancak bu iki deniz söz konusu %1 

pay ile deniz yolu ile yapılan dünya ticaretinin 

%25’ine sahiptir. 
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Akdeniz kıyısında konuşlanan kıyı devletleri Deniz 

Yolu ile yapılan  Dünya Ticaretinin Volume olarak  

%19’una  sahiptirler,. Ancak bununla birlikte Akdeniz 

kıyı devletleri arasındaki ticaret çok fazla gelişmemiş 

olup, Akdeniz kıyı devletlerinin deniz yolu ile 

yapılan  toplam ticaretinin volüme olarak %18’ini 

oluşturmaktadırlar. 
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AKDENİZ VE KARADENİZ BÖLGESİ TİCARETİNİN DÜNYA 

DENİZ TİCARETİ İÇİNDEKİ YERİ VE KOSTER PİYASASI 

BAKIMINDAN STRATEJİK VE EKONOMİK ÖNEMİ 

Buna göre hesaplama yaparsak;  

 9.4 milyar ton x %19 = 1.78 milyar ton, 

bunun da %18’i bölge ülkeleri arasında 

yapılmaktadır. 

 1.78 Milyar Ton x %18 = 321.480.000 mts 

bunun içinde tüm yük cinsleri ve tüm sıze’lardaki 

gemiler bulunmaktadır. Yani sadece koster tonajını 

içermemektedir. 
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AKDENİZ’E KIYISI OLAN ÜLKELERİN 

DENİZ YOLU İLE YAPILAN TAŞIMALARI 
(Türkiye, Fransa, İspanya, Fas’ı da içermektedir) 

Akdeniz’den-Akdeniz’e %18  

Akdeniz’den–Akdeniz dışına %23  

Akdeniz’in dışından–Akdeniz’e %59 

Kaynak; UN Lloyd’s MIU Analysis 
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Akdeniz içinde yapılan taşımalarda ise yani %18’lık 

kısmın dağılımında ise en büyük payı doğal olarak 

tankerler almaktadır. 

Tanker %57 

General Cargo %15 

Dry Bulk %28 

Tankerleri çıkartırsak General Cargo ve Dry Bulk 

yükleri bakımından kalan 138.257.000 ton olmaktadır. 
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MEVCUT KOSTER TONAJI OLAN 9.9 MİLYON DWT 

ÜZERİNDEN YAPTIĞIMIZ HESAPLAMADA BÖLGENİN 

KOSTER TONAJI İÇİN YARATTIĞI YÜK POTANSİYELİ BU 

GÜN İÇİN  150-200 Milyon ton civarında olmaktadır. 

ANCAK BU MİKTAR ÖNÜMÜZDEKİ YILLARDA 

ARTACAKTIR. 

Harun Şişmanyazıcı 
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5.1 DENİZ TAŞIMACILIĞINI 

ETKİLEYEN UNSURLARIN AKDENİZ 

VE KARADENİZ MAKRO EKONOMİK 

DEĞERLERİ ÜZERİNDEN TAHLİLİ 

Harun Şişmanyazıcı 
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Deniz taşımacılığına olan talep DERIVED DEMAND 

yani bir şeye bağlı olarak ortaya çıkan taleptir. 

Harun Şişmanyazıcı 
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O halde talep nedir????? 

 

SATIN ALMA GÜCÜYLE  DESTEKLENMİŞ SATIN ALMA 

ARZUSUDUR 

Harun Şişmanyazıcı 
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Satın alma arzunu oluşturan faktörler ise; 

 

İ- DEMOGRAFİK VE SOSYOLOJİK ETMENLER 

Nüfus, Nüfus Artış Oranı, Genç Nüfus, Eğitim Düzeyi, 

Kültür ve Sosyolojik Yaşam Modeli, Gensel Alt yapı, 

örf/adet. 

 

İİ- ÜLKELERİN KENDİ KENDİLERİNE YETERLİ OLUP 

OLMAMA KEYFİYETİ 

Mutlak Üstünlük, Mukayeseli üstünlük, Arbitraj 

Politikası 

Harun Şişmanyazıcı 
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İİİ- SATIN ALMA GÜCÜ 

Satın alma gücü ise; GSYIH, Kişi Başı Milli Gelir (Per 

Capita), Gelir Dağilımı,Tasarruf Oranı’na bağlı 

olmaktadır. (Diğer önemli iki  faktör ise Yurt içi 

enflasyon ve Ulusal Paranın önemli yabancı para 

birimleri karşısındaki değeridir) 

Harun Şişmanyazıcı 
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IV- TİCARET SERBESTİSİ ULUSLARARASI TİCARETE 

KOTA YA DA KISITLAMALARIN GETİRİLMEMESİ 

5.2 AKDENİZ BÖLGESİNİN YUKARIDAKİ 

PARAMETRELERE GÖRE DEGERLENDİRİLMESİ 

Harun Şişmanyazıcı 
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NÜFUS; 

- Kuzey Akdeniz Ülkeleri hinterlandındaki ülkeler de 

dahil olmak üzere 493 Milyon kişi bu bölgede 

yaşamaktadır. 

- Akdeniz Ülkeleri dışındaki AB üyelerinin nüfusu ise 263 

Milyon olup toplamda bu bölge ve AB Nüfusu  756 Milyon 

kişidir. 

- Bu bölgeye her sene 175 Milyon Turist gelmektedir. 

Uluslararası Turizmin %31’i yaklaşık 246 Milyon kişi bu 

bölgede Turistik amaçlı seyahat yapmaktadır. 

- Akdeniz kıyı şeridinde 145 Milyon kişi yaşamaktadır. 

Nüfus oldukça genç olup ,özellikle Güney Akdeniz 

Ülkelerinde Nüfus artış oranı yüksektir. 

Harun Şişmanyazıcı 
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GSYIH, 

Bölge hinterlandındaki bazı ülkeler ile birlikte 8.5 

Trilyon usd GSYIH Yaratmaktadır. Güney Akdeniz 

Ülkelerinde GSYIH 2007-2011 ARASI %5 artarken Kuzey 

Akdeniz Ülkelerinde bu artış oranı %0.6 olmuştur. 
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KİŞİ BAŞI MİLLİ GELİR; 

Kuzey Akdeniz Ülkeleri Kişi başı milli geliri ortalama     

28.283 usd (En fazla kişi başı gelir Fransa 41.000 usd, 

İtalya  34.059 usd, İspanya 30.639 usd)  

Güney Akdeniz Ülkeleri kişi başı geliri ise 5.426 usd dir. 

(En büyük kişi başı milli geliri olan Libya 11.314 usd, 

Lübnan 10.044 usd dir)  

Harun Şişmanyazıcı 
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MİLLİ GELİR DAĞILIMINDAKİ ADALET 

Kuzeyde iyi olmasına karşın Güneyde aynı değildir. 

 

BÖLGE ÜRETİMİNİN HETEROJEN BİR NİTELİKTE OLMASI 

Bölgede üretilen mallar birbirlerinden farklıdır. 

Harun Şişmanyazıcı 
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TİCARETİN SERBESTLEŞMESİ 

Bölgedeki serbest ticaret anlaşmaları; Euro-

Mediterranean Free Trade Agreement, Pan Arab Free 

Trade Agreement, Mısır, Ürdün Fas ve Tunus Arasındaki 

Agadir Anlaşması. 

 

AB ‘nin BÖLGE TİCARETİNDEKİ ÖNEMİ 

Cezayir ve Fas ın ihracatının %70’i AB’ye olup,Mısır’ın 

%30 Ürdünün %3’dür. 

Güney Akdeniz Ülkelerinde Ticari entegrasyon çok düşük 

olup %5.7, bazı kaynaklarda %3 Kuzey Ülkelerinde 

fazladır. 

Harun Şişmanyazıcı 
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TÜM BU HUSUSLAR AKDENİZ BÖLGESİNİN BU GÜN 

VE GELECEK İÇİN KOSER TONAJI BAKIMINDAN İYİ 

BİR POTANSİYELE SAHİP OLDUĞUNU ORTAYA 

KOYMAKTADIR. 

Harun Şişmanyazıcı 
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5.3 KARADENİZ BÖLGESİNİN YUKARIDAKİ 

PARAMETRELERE GÖRE DEGERLENDİRİLMESİ 

Türkiye dahil Karadeniz’e kıyısı olan ülkeler toplamı 

nüfusu 296.8 Milyon kişidir. Hinterland dikkate 

alındığında 374.29 Milyon Kişi olmaktadır.  

Bölgenin yarattığı GSYIH İSE 3.2 Trilyon usd dir. Burada 

en büyük payı 2 Trilyon usd yi aşan GSYIH payı ile Rusya 

almaktadır. AB üyesi Bulgaristan ve Romanya’yı çıkartıp 

bölgenin hinterlandındaki ülkelerin GSYIH’larını dikkate 

aldığımız taktirde yine toplam  3.4 Trilyon usd ye 

ulaşılmakta olup bu miktar AB GSYIH’nın %19’u Dünya 

GSYIH’nın ise %5’ini oluşturmaktadır. 
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KARADENİZE KIYISI OLAN ÜLKELERİN GSYIH ‘SI (2012) 

Akdeniz  için yaptığımız değerlendirmeleri Karadeniz 

bölgesi için yaptığımızda aşağıdaki sonuçlar ortaya 

çıkmaktadır; 

-Karadeniz’e kıyısı olan 6 ülke bulunmaktadır. 
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KARADENİZ ÜLKELERİNİN GDP VE NÜFUSU(2012) 

Ülkeler 
GDP  

(Milyar usd) 

Nüfus 

(Milyon) 

Rusya 2.015 142.2 

Ukrayna 176.3 45.5 

Türkiye 789.3 75.7 

Romanya 169.4 21.6 

Bulgaristan 51.03 7.3 

Azerbaycan 67.2 9.3 

Gürcistan 15.7 4.5 

Ermenistan 9.95 2.9 
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 -Karadeniz Ülkeleri de Güney Akdeniz Ülkeleri gibi %5 

büyüme göstermişlerdir. Bir çok eksiklikleri olmakla 

beraber önemli yapısal değişiklikler göstermişlerdir. 

Fakat hala ciddi problemleri bulunmaktadır. 

-Bölgede AB’nin ticari olarak önemli bir ağırlığı olup, 

Rusya’nın 1. Ticari Partneri, AB’nin dış ticareti içinde ise 

Rusya sıralamada 3 yeri işgal etmektedir. Ukrayna 

bakımından bu husus %30’lar mesabesindedir. 
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 -Bölgede bazı ülkeler AB entegrasyonunu arzularken, 

diğerleri Rusya ile birlikte ve kendi aralarında bir 

ekonomik entegrasyonu istemektedirler. 2015’de 

uygulamaya girecek olan Avrasya Gümrük Birliği (Rusya, 

Beyaz Rusya, Kazakistan) ve bu birliğe girmek isteyen 

Tacikistan ve Kırgızistan’ın Beyaz Rusya ile kurmuş 

olduğu «Common Economic Space» gibi. 

Rusya, Belarus, Kazakistan öncülüğünde  önce Avrasya 

Ekonomik Topluluğu; sonra, Avrasya Gümrük Birliği 

kurulmuş olup; nihai hedef AVRASYA EKONOMİK 

BİRLİĞİ’dir. 
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Bölgede ülkeler arasında belli bir homojenite 

bulunmamaktadır. Bazı ülkeler çok büyük nüfus ve GSYIH 

ya sahip olurken diğerlerinde bu görülmemektedir. 

Üretilen mal türleri bakımından da bazı tarım ürünleri 

dışarıda bırakılırsa bir benzerlik yoktur. Ancak bu bölge 

piyasa için nihai tüketici ürünleri üretim yapan bir 

sanayi bölgesi olmaktan öteye ham madde ve ağır sanayi 

ürünleri, Fosil enerji ürünleri ve tahıl ihracı yapan 

ülkeler topluluğu olmaktadır. İthalatları ise daha ziyade 

mamül nihai sanayi ürünleri ve tüketim malları 

olmaktadır. Bu nedenle konteyner  taşımacılığı çok 

gelişmemiş olup yüklü konteynerler bakımından 1.8 

Milyon Teu boşlar dahil 2.2 Milyon Teu Karadeniz 

limanlarında eleçlenmektedir. 
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Karadeniz Limanları Dolu TEU  Miktarı (İthalat + İhracat) 

Ülkeler 2012 2013 Artış oranı % 

Ukrayna 530.170 634.358 %19.7 

Rusya 441.550 460.571 %4.3 

Romanya 335.148 381.134 %13.7 

Gürcistan 204.391 225.455 %10.3 

Bulgaristan 134.068 141.042 %5.2 

Toplam 1.645.327 1.842.560   

İthal konteynerleri nin payı %68, ihraç konteynerlerinin 

payı ise %32 dir. İthal ve İhraç malları homejen olmaması 

nedeni ile böyle bir dengesizlik ortaya çıkmaktadır. 
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BÖLGE İÇİN ÖNEM ARZ EDEN YÜKLER 

- Bölge önemli bir tahıl üretim alanı olup Rusya ve 

Ukrayna yılda 55 Milyon ton tahıl ihracı yapmaktadırlar. 

Diğer ülkeleri de katığımızda bu değer yaklaşık 80 milyon 

tona ulaşmaktadır. 

27 Milyon ton Buğday 

(Afrika’ya 10.3 Milyon 

ton, Orta Doğuya 8.5 

Milyon ton) 

22 Milyon ton Mısır (AB 

ye 8.4 Milyon ton, 

Afrikaya 3.9 Milyon ton, 

Orta Doğuya 4 Milyon 

ton, Güney Doğu Asya 

3.2 )  

6 Milyon Ton Arpa 

(Orta Doğuya 5 

Milyon ton) 
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Diğer önemli ürün ise Demir–Çelik Ürünleridir. 2009-2013 

Yılları arasında CIS Ülkeleri Limanlarından yılda ortalama 

52 Milyon ton Çelik ihracı yapılmıştır. 
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Square billet 
35% 

Iron ore 
14% 

HRC 
12% 

Scrap 
9% 

Slabs 
7% 

Others 
23% 

2013 

2013 yılı itibari ile ihraç ürünlerinin %de dağılımı diyagramda belirtilmiştir. 
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Türkiye 2013 yılında CIS Ülkelerinden 7.5 Milyon ton 

kömür ithal etmiş olup yeni yapılan santraller ile birlikte 

bu miktar 9.5-10 Milyon tona çıkacaktır. 

Türkiye yılda 22.5 Milyon ton Hurda ithal etmektedir. 

Hurda da Koster için önemli bir yük olmaktadır. 

Kömür yine bölgenin önemli bir ihraç ürünü olmaktadır. 
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SONUÇ OLARAK  

BÖLGE YAKLAŞIK 1 MİLYAR NÜFUS VE  AB’Yİ DE DAHİL 

EDERSEK 21.4 TRİLYON GSYIH ile büyük bir potansiyel arz 

etmektedir. 

 

Bu oran Dünyanın 3 büyük ekonomisinin GSYİH’nın (31.2 

trilyon USD) %68’ine Dünya GSYİH’nın ise (72 trilyon USD) 

%29.7’sine tekabül etmektedir. Nüfus ise dünya 

nüfusunun yaklaşık  %14 dür.  
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Gemi  Tonajı Arzı  

Bölgemizde çalışan Koster Tonajı 9.9 Milyon dwt’e 

düşmüştür. Türk Sahipli filoda 2.9’un altına inmiştir. 

Ortalama yaş her geçen sene artmaktadır. Bu Rus filosu 

için de geçerlidir. Serviste kalan nehir/deniz  gemileri  

912 adet gemi olup ortalama yaş 33’e çıkmıştır. Bunların 

bazıları 40 yaş üstüdür. 
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1.000 - 2.000 
DWT 96% 

2.000 - 4.000 
DWT 78% 

4.000 - 6.000 
DWT 52% 

6.000 - 8.000 
DWT 69% 

8.000 - 10.000 
DWT 53% 

10.000 - 
12.000 DWT 

61% 

12.000 - 
20.000 DWT 

61% 

20.000 DWT 
üzeri 58% 

20 Yaş Üzeri Gemiler 
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SONUÇ; 

Türkiye, çapı ortalama 2.846 km olan bir alana ihracat 

yapmaktadır. Bu yaklaşık 1.581 mil yapmaktadır. Kısaca 

6.5 günlük mesafedir. Tipik bir Akdeniz mesafesidir. Bu 

mesafenin tonajı ise taktir edileceği üzere KOSTER tonajı 

olmaktadır. Türkiye Meksika gibi ortalama 4.524 km, 

Kore gibi 6.651 km, Çin ve Brezilya gibi sırası ile 6.884 

km ve 10.251 km çapı olan bir alana ihracat 

yapmamaktadır. 
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Bu alanların tonajı Cape ve Panamax olabilir. Ancak bizim 

bölgemizin ve ticaretimizin tonajı KOSTER, KÜÇÜK 

HANDY, HANDY, belki HANDY MAX’dır. Dolayısı ile koster 

tonajındaki azalma navlunların yükselmesine neden 

olacak bu da bu tonaj ile yapılan ihraç ve ithal 

yüklerimizin fiyatlarının artmasına sebep olacaktır. Fiyat 

artışı ise ihraç mallarımız için alternatif piyasalar 

bakımından rekabet gücümüzü düşürecektir. 
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Diğer taraftan deniz taşımacılığı sadece ekonomik değer 

yaratan bir hizmet türü değildir. Ekonomik karakterinin 

yanı sıra aynı zamanda siyasi, askeri, stratejik ve prestij 

unsurları da bulunmaktadır. 

Boş bırakılan alan mutlaka doldurulacaktır. Görülen odur 

ki bu boşluk bölgede yeniden hakimiyet kurmaya çalışan 

yeni Rus ticari filosu ile doldurulacaktır. Felsefe’de 

SUYUN AKMASI BOŞLUKTAN KORKMASINA BAĞLANIR. 
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Mesele sadece Koster tonajının yenilenmesi  de olmayıp, 

bundan daha önemli olarak bölgede önemli bir tradisyon 

ve tecrübeye sahip KOSTER ARMATÖRÜNÜN İDAMESİDİR. 

Geçtiğimiz Küresel ve Denizcilik krizlerinden ciddi bir 

kayba uğrayarak çıkan TÜRK KOSTER armatörünün tek 

başına üstesinden gelebileceği bir husus değildir. 

TÜRK KOSTER ARMATÖRÜ YA DA DOĞRU TANIM İLE GEMİ 

İŞLETME ZAANATKARI, BU GÜNKÜ KOŞULLARDA BUNU 

ANCAK YETERLİ DEVLET YARDIMI İLE 

GERÇEKLEŞTİREBİLECEKTİR. 
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KELAYNAK KUŞLARINI 

KORUMAYA ALAN DEVLET, 

UMARIM KOSTER 

ZANAATKARINA AYNI 

HİMMETİ GÖSTERMEKTEN 

GERİ DURMAYACAKTIR. 
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